Jean-Jacques Dufaux est passé tout prés du
doubié en Gruyére. Photos Kaufmann

LA ROCHE-LA BERRA Dufaux samedi, Kindler dimanche. Pour son retour en championnat
suisse, I'épreuve fribourgeoise a couronné deux des principaux favoris du championnat.

AN TRt AR TR AL 4T
FREDERIC DUMOULIN
1 revient de loin, Mar-
tin Kindler. Aprés
avoir détruit sa boite
de vitesses i Reitnau,
le citoyen de Walkrin-
gen en avait recu un
exemplaire tout neuf (expédié
depuis 'Angleterre) dans les
heures qui précédaient les
deux courses de céte entre La
Roche et La Berra. Il n'avait
toutefois pas été en mesure
d’assurer les organisateurs de
sa présence.
Samedi matin, aprés une
nuit de travail, Kindler était
pourtant bien 1, prét i en dé-

coudre avec ses petits camara-
des. 36 heures plus tard, le pi-
lote de la Dallara-Nissan allait
méme féter un succes pour le
moins inattendu.

NOUVEAU FORMAT Pre-
miére étape romande du-
championnat suisse de la
montagne 2009, La Roche-La
Berra inaugurait, pour son re-
tour dans I'agenda des monta-
gnards aprés deux ans d’ab-
sence, un nouveau format pro-
posant deux épreuves en deux
jours. Originale, Iidée était
d’attirer le maximum de con-

currents et de faire ainsi revi-
vre une manifestation que
beaucoup considérent comme
la plus belle du calendrier
grice 4 son tracé varié et ses
paysages grandioses. Sur le
plan comptable, un total idéal
de 34 points était ainsi envisa-
geable pour chaque vainqueur
de groupe ayant agrémenté
deux reprises sa performance
d’unrecord.

Samedi matin, 130 pilotes
s'élancaient pour deux galops
d’essais, histoire de se refaire
la main sur un parcours de 3,5
km qui i'avait plus été em-

prunté depuis la victoire de
Toni Biieler sous un véritable
déluge en septembre 2006.
Peu révélatrices, ces deux
montées pour beurre voyaient
Albin Méchler (SuperSérie,
2'1939), Patrick Muller (N/IS-
N, 2'17738), Roger Schnell-
mann (A/IS-A, 2'12”71), Nico-
las Biihrer (GT, 2’11705), Sacha
Geninasca (IS, 2'00”08), Bru-
no lanniello (El, 1'58796),
Frédéric Yerly (Clio Cup,
2'15"69), Herbert Hunziker
(C3/CN, 2°04752), Hansrudolf
Debrunner (F3, 1'59”61) et,
surprise, surprise, Martin

Kindler (E2,1'53”'57) dominer
leurs groupes respectifs.

Quant au malheureux
Thomas Amweg, accidenté
dans la Ire ascension et forfait
dans la 2e, il allait faive les frais
de l'inflexibilité des officiels
enn'étant pas autorisé a pren-
dre le départ des manches de
course.

LACHAT ABANDONNE La
donne allait quelque peu
changer I'aprés-midi. Par une
chaleur lourde, les actions de
Jean-Jacques Dufaux mon-
taient subitement — méme en

restant loin du chrono histo-
rique de Fredy Amweg
U'45761), le garagiste de
Rheinfelden avait signé un
bon 152”42 — alors que celles
de Kindler descendaient. De
fait, le vainqueur du slalom
d’Interlaken se montrait net-
tement plus lent - pratique-
ment 4 secondes - qu'aux es-
sais et il était méme dominé
par Florian Lachat, qui avait
réglé son probléme d’amortis-
seur découvert i Reitnau, et
Christian Balmer, toujours
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LaRoche-LaBerra,3500m.Cl=coursel,  4'52'99(2'26"28); etc.; €2(5): 1 Blonde],

c2 2:temp il 4'41"76(2'20"29); 2. Schneider, 442748
tée). Résultats complets souswwiraceda-  (221'C4); efc,; jusqua 2000, €1 (3): 1. Per-
tach roud, Renault Cllo R3, 4'31"84 (2115"46); etc.

€2 (1):1. Perroud, 430701 (214" 81); plus do
Voftures de tourisme 3500, C1.(2): 1. Schnellmann, Mitsubishi Evo,
Groupe mzwuufm 424709 (211"97); etc.; €2 (2% 1. Schnell-

audépart): 1. Piccinato, Honda Integra, #48"45 - mann, 418"63 (2'09°10);etc.,

(223"58);2. mmwmuymmﬁnc.a‘ss"m G, C1(3): 1. Bhrer, Porsche GT3,4'19"32
(227"58); etc.; G2 (4):1. Piccinato, 4'47°23  (2109"42): €2(1)e 1. Bihrer, 416"52
(223"32); 2. Hedinger, 50”51 (225" 01); etc;  (207"64).
mmammm anlcnuper Clio Cup, C1(2):1. Yerly, 4'31"53 (215"63);
ue"ﬁcz'zzsum 3500, C1 etc; C2(2): 1. Yerly, 429734 (214" 71); elc.

1. Biletiger, Porscha GT3, #3354 (216"28); IS, jusqu'a1600, C1(4):1, Schopfer, Audi 50,
etc; G2(2):1 Techimperiin, Porsche GT2, 42309 (2111"27); 2. Rohr, Toyota Corol
434" 4 (216" 04y ete. 4'23'26 (211"56);etc.; €2 (8): L Rohr,

Wmmmmwm 4'15"90 (2'07"91); 2. Schbpler, 42195

Saxo,452"00(225"77):2.C. (210"'55); etc: jusqu'a 2000, C1(4): 1 Marty,
106,454"37 (226"'86); etc; G2 (3): 1. Magnin,  4'1915(2109"05);2. Krieg, les deuxsur Cpel Ka-
44837 (2'23"82); 2. C. Pralong, 4'52"69 dett C, 421°32(210"43); etc.; C2(4): 1. Marty,
(2:26"20); etc.: jusqu'a 2000,C1 (31 Lei-  416"21(207°95);2. Krleg, 41719 (208"01);
bundgut, Hondalntegra, 4#49°53 (224°70);  etoa €1(6}: 1. Kach, Opel Kadett,
etc.;C2(3):1. Pasche, Renault Clio, 4'47°83  4'11"41(205"47); 2.

(2:23"34);: etc. plus e 2000, CL(3): 1 Muller,  4'18"34(2'08"53);ete. czm:?.pke;m4mm

Subarumpreza, 4'31"87 M"!O):Z.G’Bhssny (2104"42); 2. Zwahle
40"7‘22.(210'?2):

Ford Sierra Cosw., 4°

{3):1 Muller, 4'%'09(213"7!) 2. Orategry
438"T7(221"04)

A/1S-A, 1600, um:.ml.cmmcz.
443"45(2'21"64): 2. Schneider, Citroén Saxo,

, Opel Kadett, 409"04
(204"26);3, Banz, 41531 (2.09°59Y; ot plus
da2600,C1(2):

400747 (1'59°61);efe. €2 (2): 1. Pleferlé,
400"58 (200"02); 2. Geninasca, Lancia Delta
4,403"23(1'59"46).

L

jean-fmxx et Martin Kindler.

EL jusqu'a1600, C1(6): 1. Rohr, Audi 50,
433"60(216"27); 2. Blotti, iﬂﬁ

4'44"83 (2'22"13); ete.; C2(6): 1. Burki, VW Po-

lo, 42013 (2'09"44); 2. Willener, VW Galf,

422"30(210"93); elc.: jusqu'a 2000, C1(14):
Papagna, Fiat X 1/9, 414"77 (207"25);
2. Girard, BMW 320, 419785 (2'08°04); etc.: €2
{16): 1. Papagna, 4'11"69 (2'05"23); 2. Girard,
41890 (2'08"97): etc: Jusqu'a 2500, C1 (3):

qu'a3500,

1.Cheseaux, BMW2002,4'31"35(214"98). etc.;

€2(3):1. Cheseaux, 4'24"19(2'11"69); etc.. jus-
Cl(i2):

(2'06"99); etc.; G2 (14): 1. iannielio, 3'57"01
(1'58"38); 2. Beck, 40793 (2'03"11): 3. Hul-

mann, 471324 (206"35); 4. Neff, 414"50
(206"S4):etc.; Plusde3500,C1(3):1 H.Scho-
ri, Mitsubishi Evo RS, 403°75 (201'82); etc.;
€2(3): 1. Schori, 35989 (1'50"17);efc.

Voitures da compétition
mmﬂmmmlmmm 07
(202" les deux sur Lucchini,

4‘09"71(2‘04"80) €2 (2):1 Pillonel, 4'00"07

jusqu'a 1600, C1(7):1. Spy-
der, 41702 (208"51); 2, Mmfmmﬂ
:’18“62 ﬂB’Ql} 3.Lmay Furia

1. onviell, Lancia Dolta$4,  quA.2000,C1(6:1
3'56"87 (I'57"41); 2. Nicolas, Ford Escort WRC,
40972 (204"82): 3, Back, Lancia Delta S4,

ot '49"82
(154740, 2 Lachat, Tohuus-Honda, 351°16.
(54" 3AanuhmsF-amm358"as
('59"13); 4. Planchamp, 404"51 (201"73);
5 Chariaite, Tatuus-Renauit, #0464 (210210}

. {2): 1.Blch,
vrolet Camaro, 4'41'46 (2'18°79); €2 (1): 1. Ba-

3 Kindler;
am?mamnm
10. Hunziker; etc.

Tourisme: 1. lanniello,
Arcaba- 3. Kach, 40;4. Cretegny,
ty, Neffet Schneider, 33;9.A. Banz, 31; 10. Muller,
Plefferlé et Schnelimann, 30; etc.
3. Balmer,

; Gysin, Amueg,
zummm.s.m:zmmun

Prachaines épreuves:
let; St-Ursanne-Les Rangiers, le 16

etc; jusqu'a 3500, C1(3): L Dufaux,

chi, 5'26'08 (21747).
smu.mammlmz Balmer;
Beutler; Tanniello;

c2 L Kindler; 2. Balmer;

Seratch €2 (101):
3, Beutler; 4. Lachat; 5. lanniello; 6. Amweg: 2. De-

brunner; 8. Schori; 9. Pillanel; 10, Pfefferlé; etc.

49 2. Schor,

5 B 26 .

1. Beutler, 37; 2. Debrunner, 33;
KindleretLachat, 28,7
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pensé dutout aurecord dAmweg. La dé-
fense dutitre estma priorité. Laformule
appliquée i~ deun courses en deux jours
~meplait. Mais je préférerais trois man-
ches de coursel
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Martin Kindler (dimanche): «J'ai fait de
bons essais, mais hier, inexplicablement, la
Cette

fuie. Mainte-
nant, ]emeréjmusdadmwnrmanznu
jen'aijamais couru avec |a formule Nis-
sany

Florian Lachat (¢ «Clestdom-
mage! Jasuis meifieur que Kindler lors des
lset.anmwse.jnmmlemhe.

tout

sihie.J i maren-
&aun\k@alsmamasu!aset-updehvun.ure
estencore trésloind'étre idéal.n

Alain Beutler (samedi): «Je suis trés con-
tent. Aujourd'hui, javais la gnaque. Le par-
coursest génial, llesttechnique et ne privi-
|égie pas forcément la puissance.

Alain Beutler (dimanche): «Balmerme

chope pour deux dixiémes, mais ce n'est

pasgrave. Jaimislk herbe.Je
ce

tracé. Coqui atisfait, c'est
g oot

medi malin et dimanche aprés-midi»

Mialn Piefferié (dimanche):«Les chronos
n'étalent pes extraordinaires, mais je sais
quele probléme vient cu différentiel et des
pneus. lisdatent da 2003, ma's cesont les
seuls qui fonctionnent un tant soit peu.
(Concernant |a course, le parcours est tou-
foursaussibeau. Jo félicite es organisa-
is sur p
tions enunweek-end. Pour eux, c'est bien
jous, financibrement autant que spartive-
manty

i (samedi): Vestpascp
timal. Je cois apprendre & maitriser cette
voiture qui développe quand méme 700
chevaux. A tarme, j'espére bien aller tifiller
lesLancian
‘YYann Pillone] {dimanche): «Jerésous
mes problémes course aprés course. Mon
pratome donne pas mal de ravailn

Nicolas (dimanche): «hlon turbo,
piuspréusénmlahubine.anasé.ﬂm

tmte.latnmpsdesomﬂalmtetlempre—
lechampicnnat est trés compromis, alors

meiseaupuintg:andeur_mmqum!aé

claquer
Je devrais avair réparé pour Anzére. Heu-
reusement qu'ily adela marge...»

Nicolas Bilhwer (dimancha): cMémesije
nelai pas battu, f'al mis sixans pour me
rapprocher e menrecorden GT, Peut-8tre
Tbien que le parcours est moins rapide
quavant, J'ai bien apprécié le format de
ces deux courses. mais je pense quion
n‘a.lrﬁipasd&!treashﬂhﬁéhrales

manches d'

mmll:w(ﬁmﬂu)cdemenis
i3 & Pourmoi,cette saisonde cat

estun défi technigue dans lamise au point
demon Impreza. Disputer deux courses
d'affilée, c'est sympa question qualité-prix,
mais il ne faut surtout pas avoir de casse
mécaniquen ED.
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aussi régulier et accrocheur
Avec Iélimination de Lachat
dans Ia 2e manche (le Juras-
sien était parti en téte-d-
queue dans le grand droite si-
tué dans le hameau de Mont-
soflo), Kindler était pratique-
ment assuré d’un podium
mais s'inclinait, une nouvelle
fois, devant un Dufaux intou-
chable et, pour un centiéme,
face a Balmer. 4e surla Martini
BMW (ex-Dufaux), Alain
Beutler précédait quantaluila
premiére voiture fermée du
plateau, la fameuse Lancia
Delta $4 de Bruno Ianniello.

RECORD DE IANNIELLO
Dominateur de la division
tourisme comme i ses plus
beaux jours, le Bilois avait, ce-
rise sur le giteau, signé un
nouveau tecord en El
(1’57°41), effacant la marque
établie par son compére Sacha
Geninasca en 2003 (1'58”44),
et engrangeant duméme coup
17 points. 2e du peloton des
voitures fermées, Alain Pfef-
ferléavait profité de"abandon
dans Ia Ire manche (voir enca-
dré) duméme Geninasca pour
sadjuger aisément les 15 uni-
tés de la victoire en Interswiss.

Le Sédunois avait été
imité par Patrick Muller et Ro-
ger Schnellmann le bien-
nommé, lers des groupes
N/IS-N et A/IS-A. Quant 3 Paul
Biietiger, vu leffectif insuffi-
sant (7 concurrents), il ne
pouvait comptabiliser que 9,5
points aprés son sticeés (assor-
ti d'un record) en SuperSérie.

Cbté romand, on pouvait
relever de nombreuses victoi-
res de classes: Yann Pillonel en
C3/CN, Nikolaj Dougoud en
E2, Jonas Magnin et Pierre Lei-
bundgut en N/IS-N, Francis
Blondel et Pascal Perroud en
A/IS-A, Nicolas Biithrer en GT,
Jean-Mare Forestier en Por-
sche Cup, Johnny Cheseaux
en El et Frédéric Yerly en Clio
Cup.

De son cité, le vétéran
Maurice Girard avait offert
une prestation tout i fait con-
vaincante en ne s'inclinant
que devant le redoutable Da-
vide Papagna dans I'opulente
classe E11601-2000. Piliers du
groupe E1, Gérard Nicolas, Fré-
déric Neff et Valére Hulmann
s’adjugeaient respectivement
les 13e, 17e et 18e places du
scratch alors que, dans le top

DANIEL STORES
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Néin Béutier, nouveau leader du championnat sui-sse dans la division des voitures de compétition. Photos Kaufmann

20 du jour, on relevait encore
les entrées de Didier Plan-
champ (12e) et Cédric Rosaire
(14e).

NICOLAS CASSE Dimanche
matin aux essais, Muller,
Schnellmann, Bithrer, Dufaux
et Debrunner confirmaient
leur domination de la veille en
course alors qu’Albin Michler
(SuperSérie), Hans Schori (E1)
et Sacha Geninasca (IS) po-
saient les jalons d’une éven-
tuelle revanche. Mais la réalité
de la course allait vite rattra-
per ces trois hommes, Paul
Biietiger absent, c'est Pius
Tschiimperlin qui enlevait le
groupe SuperSéric (avee un
nouveau” record & la clé),
Miichler se contentant une
nouvelle fois de Ia 2e place.

En El, Ianniello faisait
parlerla poudre en s'imposant
nettement (prés dé3”) devant
Schori, alors que Gérard Nico-
las avait fait exploser son tur-
bo 4 la sortie de «Surle Bés. De
son coté, Frédéric Neff s’incli-
nait devant lanniello, Valére
Hulmann et DAutrichien
Christof Beck (auvolant d'une
magnifique Delta $4 aux cou-
leurs Martini) en 2501-3000.
Towujours dansce groupe E1dé-
cidément pléthorique, Mau-
rice Girard baissait une nou-
velle fois pavillon devant le
trés efficace Papagna, et John-
ny Cheseaux réalisait le dou-
blé dans la classe 1601-2000.

En IS, Sacha Geninasca ne
parvenait pas a faire plier
I'inusable Pfefferlé qui mettait
dnouveaul5 pointsen banque

'l'ﬂu-m“-e mr#nrm:ni- llain BPfaffarls o anoranogsd 2N nainte 3 1 o Rares

tout en prenant la 3e place de
la divison tourisme derriére
Ianniello et Schori.

' PourPatrick Muller et Ro-
ger Schnellmann, le week-end
gruérien s'achevait également
avec 30 unités au compteur et
une domination totale en
NAS-N (+10”) et en A/IS-A
(+13”). Dans ces deux groupes,
les pilotes romands s’étaient
une nouvelle fois taillé la part
du lion, avec les seconds suc-
cés de classes en 24 heures de
Jonas Magnin, Francis Blondel
et Paseal Perroud, et la victoire
de Nicolas Pasche.

Doublé également, pour
I'honneur, de Fred Yerly en
Clio Cup et Nicolas Biihrer (le
seul pilote 4 avoir réellement
pu menacer son record le di-
manche) en GT.

DOUGOUD A EU CHAUD
Du cdté des voitures de
compétition, I'un des points
forts de cette fin de semaine
fribourgeoise aura été le duel
de chiffonniers entre Yann Pil-
lonel et Cédric Rosaire en CN,
lesecond ne s'inclinant que de
1”22ledimanchealorsqu'ilen
avait concédé 470 la veille.
Pour Nikolaj Dougoud, en re-
vanche, tout espoir d’un nou-
veau succes avait disparu dans
le feu (provoqué par la com-
bustion d'une gaine) qui avait
endommagé son spyder une
fois la ligne d’arrivée de la Ire
manche franchie.

Plus heureux quele pilote
de Rueyres-Si-Laurent, d’au-
tres francophones — Plan-
champ (14e), Jean-Francois
Chariatte (15€) et Francois Lo-
vey (19e) — s'étaient mis en
évidence dans cette joute do-
minicale.

DUFAUX AU TAPIS Le 2e
aprés-midi de course tou-
chant & sa fin, il ne restait done
plusqu’a déterminer le quarté
de la 3e manche du cham-
pionnat suisse de la montagne
2009.
Revenu i des chronos cor-
respondant mieux i ses per-
formances lors des essais, Mar-
tin Kindler prenait le dessus
sur Christian Balmer, ce der-

nier étant lui-méme talonné

par un Alain Beutler en pleine
progression. Florian Lachat
échouait, lui, 4 1”10 de son

rrvmnntmnka Jimacoian A nn

stade, alors que I'orage mena-
cait, tout le monde s’attendait
4 un nouveau succes de Du-
faux, d'autant que celui-ci
avait signé le meilleur chrono
du week-end lors de la Ire
manche (I'51”22). Mais la glo-
rieuse incertitude du sport
n'est pas qu’un concept abs-
trait et, pour Dufaux, le désas-
tre frappait sous Ia forme d’un

téte-d-queue au début de la
montée, alors qu'il avait partie
gagnée. Le favori au tapis, c'est
Kindler qui I'emportait 4 la
stupéfaction générale et & la
grande surprise de Fintéressé
lui-méme. Avec 3 vainqueurs
différents en 3 courses, le sus-
penseestdonc plus que jamais
4 I'ordre du jour avant Ayent-
Anzére.
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Interswiss,

INCOMPREHENSIONS Vainqueur de la Coupe suisse des
montagnes en 2007, Sacha Geninasca a &té au centre de deux
| polémiques le week-end passé, Inscrit initialement en E1, le
Tessinois avait ensuite informé, dans un délai qu'il estimait
E suffisant, les organisateurs fribourgeois quil participerait aux
| deux courses de cite dans le groupe IS, comme ca avait &té
le cas & Reitnau. Samedi matin, cependant, lors des essais, le
nom de Geninasca figurait encore dans les résultats du groupe
EL L'aprés-midi, bizarrement, il était subitement passé en IS,
ce qui ne manquait pas de soulever quelques interrogations
chez les suiveurs et quelques pilotes, «A midi, je ne savais pas
encore si j'étais en E1 ou en IS, se défendait Geninasca. Les
- organisateurs m'avaient assuré que tout était 0. J'ai un dou-
ble passeport - IS et E1 - mais il était clair que je n‘allais pas
m'aligner dans la méme catégorie que Bruno (lanniello) et lui
piquer des points. Nous sommes un team, ¢a n‘aurait pas de
. » Dimanche, tout rentrait dans l'ordre et le pilote de
la Lancia N°308 figurait bien dans les tabelles du groupe

MENRCES Mais ce qui restait vraiment en travers dela gorge
du citoyen de Bellinzone, c'était I'épisode qui l'avait empéché
de prendre le départ de la 1re manche le samedi aprés-midi
etl'avait privé de toute chance de figurer dans la hiérarchie:
«Ma courroie a été endommagée lors des essais, expliquait-il.
La fille de Bruno a fait le chemin depuis Béle pour en apporter
une neuve. |'ai pu me présenter in extremis sur la ligne de
départ mais on m'a dit que j'étais en retard et que je n'étals
pas autorisé & m'élancer. En fait, il n'y avait que trois voitures
entre moi et Alain Pfefferlé, Et je I'ai vu de mes yeuwsx: il n'était
pas encore parti. Cest incmyab[e on est dans une course de
cOte du championnat suisse, pas en formule 1l» Extrémement
mécontent de la tournure des événements, Bruno lanniello,
propriétaire des trois Lancia alignées au départ & La Roche,
en rajoutait une couche; «Le public aime ces voitures, Elles
offrent un superbe spectacle. Si on continue & nous traiter de
la sorte, nous ne viendrons plus!»

Regrettable, ce double épisode avait une nouvelle fois mis en
lumiére le fossé qui existe entre pilotes et autorités sportives,
(trop?) soucieuses d'appliquer & la lettre un réglement qui
autorise pourtant une certaine marge dans son application.



